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Samenvatting

Naar aanleiding van een jarenlang klachtenpatroon is een akoestisch onderzoek
uitgevoerd in buurtschap ’t Mun. Reden was inzicht te verkrijgen op de interactie

tussen het crossgeluid vanaf circuit “Nieuw Zevenbergen” en het wegverkeersgeluid
knooppunt Paalgraven, waarbij de heersende windrichting een significante rol speelt.

Bij oostenwinden wordt crossgeluid volledig gemaskeerd door dominant verkeersgeluid;
overdracht via westenwinden geeft motoren de mogelijkheid hun grillige afstraling als
een superpositie over de constante verkeersruis van de A-50 te manifesteren. Bovendien
is het crossterrein als oppervlaktebron veel gevoeliger voor variaties in windrichting dan
de lange lijnbronnen van de verkeerswegen.

Significante en specifieke bijdragen door het kartcircuit zijn niet waargenomen tijdens de
gemeten periode van enkele dagen.

Continu monitoring tijdens trainingsritten geeft aan dat op een afstand van circa 800 m
diepere bochten met vaste schermen en veranderen van rijrichting weinig of geen effect
heeft. Wel is het aan te bevelen een mix van 2 en 4 tact motoren in de baan te hebben.
Hierdoor ontstaat een meer doffe totaalruis, waarop volgens recente jurisprudentie geen
tonaal beoordelingscorrectie van toepassing is.

Minder verstoring van de geluidsbeleving bij bewoners van ’t Mun kan bereikt worden
door aan de bron afscherming toe te passen via innovatieve technieken als geforceerde
luchtstroming en bij de waarnemers elektro-akoestische maskering door versterking van
het omgevings-eigen geluidnaar behoefte.

Bovendien zal het klachtenpatroon gunstig beinvlioed worden door interactie in een vroeg
stadium met de bewoners, die zelf mate en tijdstip van maskering kunnen bepalen.

AvL,



1.0 Onderzoeks opdracht

e Inzicht verkrijgen in het niveau en karakter van de geluidsimmissie ter plaatse van de
woningen aan de Koekampweg in buurtschap het Mun t.g.v. trainingsritten en oefeningen
op het aanliggende motorcrosscircuit.

e Dit in samenhang met de geluidsafstraling van het verkeersknooppunt Paalgraven inclusief
de rijkswegen A50 en A59 als referentieniveau van het omgevingsgeluid.

e Invloed op de geluidsbelasting van de parameter totale cilinderinhoud in de diverse klassen
van de 2 en 4-taktmotoren.

¢ Invloed op de geluidsbelasting t.g.v. een specifieke positie op het circuit en de rijrichting.

2.0 Situatie en meetlocatie

In het kader van de Regionalisatie motorcrossterreinen heeft de Provincie Noord-Brabant in de
tachtiger jaren gekozen voor de aanleg van het circuit “Nieuw Zevenbergen” in een oksel van het
knooppunt Paalgraven. Het circuit bezit de akoestische status van een gezoneerd recreatieterrein,
waarvan de afstraling berekend wordt als zijnde een industrieterrein. Door deze benadering strekt
de 50 dBA contour zich over meerdere gemeenten uit.

Zie bijlage figuur 1

Tegelijkertijd wordt dit gebied doorkruist door de zones voor wegverkeersgeluid van de A59, A50,
N329 en de Schaykse baan. Voor de A59/A50 denken we aan circa 80.000 mvt/etmaal

Op verzoek van de dienst Stadsbeleid wordt het onderzoek uitgevoerd in buurtschap ’t Mun, waar
behalve de continue bijdrage van het wegverkeer ook de activiteiten op het circuit waarneembaar
zijn en een klachtenpatroon is ontstaan. Gekozen is voor de achterzijde van de woning aan de
Koekampweg nr.4 op circa 800 m van het circuit.

3.0 Apparatuur en parameters

Voor dit onderzoek wordt gebruik gemaakt van :
e Een helicopter-drone met filmcamera van de firma Hover-eye
e Een kanon voor gasexplosies als startsignaal voor synchronisatie van de metingen
e Een geluidsniveaumeter (type B&K 4921) op mast bij het circuit
e Een SAS-monitor (type Sysmex) voor continu monitoring van het geluidsniveau
e Een Aurolex monitor voor continu monitoring van geluidsniveau per octaafband

De meetresultaten en grafieken van bovenstaande meetapparatuur is af te lezen via :
e Het Jade programma Noise professionial 7.2 voor meter B&K 4291 op het circuit
e De datasite www.noisenet.nl//----- voor de SAS monitor
e De datasite www.avision.me// ..... voor de Aurolex monitor

Te meten akoestische parameters:

LAeq (1 min.) in dBA op recorder/schrijver via Jade

LAeq (5 min.) in dBA via SAS

LCeq (5 min.) in dBC via SAS

LAmax en LAmin in dBA via SAS

L95 in dBA via Aurolex

Cumulatieve verdeling Ln met L95 als achtergrondniveau via Aurolex

Spectrale verdeling in octaafbanden 63 Hz, 125 Hz , 250 Hz t/m 8 KHz via Aurolex:


http://www.noisenet.nl/-----
http://www.avision.me/

4.0 Programma onderzoek

Het onderzoek richt zich op de derde mogelijke situatie in ‘t Mun:
1) Waarneembaar wegverkeersgeluid en geen activiteit op het crossterrein
2) Waarneembaar wegverkeersgeluid en geen waarneembare crossactiviteit
3) Waarneembaar wegverkeersgeluid en waarneembare crossactiviteit

De parameters, die hierin een rol spelen zijn :
e Openstelling crossterrein op woensdag, zaterdag en zondag
e De windrichting van NW/W tot W/ZW. Bij Oostelijke wind geen hinder
Bewolkingsgraad en afstraling aardoppervlak (thermiek stijging geluidlijnen)
Nat of droog wegdek op de verkeerswegen
Verkeersintensiteit in mvt/etmaal lager op zaterdag en zondag
Aantal motoren in training op de baan
Locatie motor op circuit als maat voor geluidsoverlast
Gebruik 2-tact of 4-tact motoren
Rijrichting links-om of rechts-om
Geluidsoverlast in combinatie met geurhinder uitlaatgassen 2-tact
“On Speaking terms” met overheden en bestuur circuit

Representatieve meetlocatie voor monitoring is de woning Koekampweg nr 4.

Periode onderzoek zaterdag 8/11/2014 van 09.00 tot 12.00 uur . Per interval bevindt
zich slechts een enkel voertuig op de baan. Elke manche wordt aangekondigd met een
knal uit het gaskanon ter synchronisatie van de diverse meetopstellingen.

Interval Model Inhoud Type Rijrichting
09.28 — 09.35 uur Motor 250 cc 4-takt Links-om
09.42 - 09.47 Quad 450 4-takt Links-om
10.17 - 10.22 Motor 250 4-takt Rechts-om
11.07 - 10.22 Motor 125 2-takt Links-om
11.18-11.23 Motor 125 2-takt Rechts-om

Het meteoraam voor zaterdag 8 november 2014 tot 12.00 uur bedraagt :

Temperatuur : 12°C Vochtigheidsgraad : 82%
Neerslag : 0.0 mm Bewolkingsgraad : 2 octa’s
Wind : ZW3 na 12.00 uur naar Z4

De SAS monitor voor het LAeq is beschikbaar van zaterdag 1/11 tot woensdag 12/11/2014.
De Aurolex monitor op zaterdag 8/11 en zondag 9/11 voor metingen in de octaafbanden..
De vaste meetopstelling van het motorcircuit meet continu de geluidsemissie naar de diverse
buurtschappen binnen de gemeente Oss, Landerd en Bernheze en legt deze grafisch vast op
een recorder.

Zie bijlage  Figuur 2 toont het momentaan verloop van het LAeq(1 min.) op het crosscircuit
tijdens het bovenstaande meetprogramma op zaterdagochtend 8 november
Tussen de specifieke 5 ritten werd ook nog vrij getraind tussen 10.30 en 11.00 uur.



5.0 Invloed windrichting op geluidsbelasting

Vanaf woensdag 5 november is in ‘t Mun wegverkeersgeluid Paalgraven continu gemeten

en manifesteert zich bij afwezigheid van crossgeluiden als zware ruis op de achtergrond.
Vooral op de werkdagen maandag t/m donderdag bereikt deze “verkeersruis” reeds vanaf
06.00 uur een niveau van 48 dBA als LAeq en beheerst met 51dBA het achtergrondniveau
tijdens de ochtendspits tot circa 11.00 uur. Daarna neemt het wegverkeersgeluid langzaam

af naar 49 dBA omstreeks 22.00 uur in de avond.

Vrijdagochtend blijkt de ochtendspits maximaal 49 dBA en vervolgt het bekende patroon

van een doordeweekse dag. Zaterdag en zondag ontbreekt deze ochtendspits en stel het vaste
niveau zich pas in na 10.00 uur.

Bovenstaande waarnemingen in de periode woensdag 5/11 t/m donderdag 13/11 zijn gedaan
met een windrichting ZW via Z naar ZO; bij aanhoudende Westenwind en nat wegdek door
regen zullen bovenstaande niveau’s nog eens 2 a 3 dBA hoger liggen. De laatste zomer met
veel Oostenwinden hebben de bewoners van ’t Mun ervaren als verademing door het lagere
verkeersgeluidniveau in combinatie met het ontbreken van crossgeluiden.

Van essentieel belang in het samenspel tussen de continue ruis van wegverkeer en momentaan
karakter van crossen is de vorm en oppervlakte van de bron. Zowel A59, A50 en N329 vormen
een web van lange lijnbronnen t.o.v. het relatief klein oppervlak van circuit Nieuw Zevenbergen;
gevolg hiervan is dat de waarnemer in 't Mun veel sneller een effect van windrichting bemerkt
op de bijdrage van de cross dan via de “brede ruis” van het verkeersgeluid.

Zie bijlage figuur 3

6.0 Meetresultaten wegverkeersgeluid

Gedurende de periode 01/11 t/m 14/11/2014 is het wegverkeersgeluid richting 't Mun gemeten
op de locatie Koekampweg nr.6 d.m.v. een SAS monitor (fabr. Sysmex).

Zie bijlage grafiek 4

Deze grafieken tonen het momentaan verloop van het LAeq(5 min.) in dBA op de donderdagen
6/11 en 13/11/2014. Opvallend is een duidelijk waarneembare ochtendspits rond 07.00 uur en
vanaf de middag een constant verkeersaanbod tot circa 22.00 uur.

Zie bijlage grafiek 5
De output van de Aurolex monitor geeft het momentaan verloop van het LAeq in dBA weer voor
dinsdag 11/11/2014 en het volgen van de 125 Hz octaafband voor het ruisachtige verkeersspectrum.

7.0 Meetresultaten wegverkeersgeluid met crossgeluid

Zaterdagochtend 8/11/2014 is het in hoofdstuk 4.0 beschreven onderzoeksprogramma uitgevoerd.
Zie bijlage figuur 6

De ZW3 wind, die na 12.00 uur toeneemt naar Z4 veroorzaakt in de periode 09.00 t/m 11.30 uur
een waarneembare superpositie van crossgeluid op de achtergrondruis van het wegverkeersgeluid.

Zie bijlage figuur 7

Deze grafiek geeft voor de zondag 9/11 met crossactiviteiten het verloop weer van het LAeg en de
octaafband 125 Hz als functie van tijd. Crosskarakteristiek is niet terug te vinden in het LAeq door
de ZO3 wind, maar wel in de betreffende octaafband.



8.0 Evaluatie meting crossgeluid op zaterdag 8 november 2014

De evaluatie van de meetochtend op Nieuw Zevenbergen leverde qua onderzoeks methodiek
en parameters de volgende aandachtspunten op :

e De openstelling voor het trainen met crossmotoren op het circuit “Nieuw Zevenbergen”
op woensdagmiddag, zaterdag en zondag valt samen met perioden van significant lagere
verkeersintensiteiten op knooppunt Paalgraven. Hierdoor is vooral bij westenwind de te
behalen maskering door verkeersgeluid in het weekend lager dan bij het doordeweekse
verkeersaanbod van circa 80.000 mvt/etmaal.

e Synchronisatie van geluidsmonitoring op diverse afstanden van het circuit gaat niet met
behulp van een gaskanon vanwege te gering vermogen. De voorkeur ligt bij professioneel
vuurwerk, waarvoor echter tijdig een vergunning moet zijn verleend.

e Het wijzigen van de rijrichting op het circuit (van links-om naar rechts-om) geeft geen
inzicht in mogelijke verlaging van geluidshinder door krampachtiger rijden en anders
aansnijden van de bochten.

e Voor deze meetcyclus waren monitoren met LAeq(5 min.) en L(1 min.) beschikbaar.
Goede correlatie met de positie van een crossmotor in de baan via een filmende drone is
slechts mogelijk d.m.v. een real-time monitor. (vgl. stadscentrum Oss geluidbelevings
netwerk )

e Het storende crossmotorgeluid manifesteert zich bij ‘t Mun als een superpositie van
3 tot 5 dBA op de continue 50 dBA ruis van het wegverkeersgeluid.

e Regenachtig weer verhoogt het geluidsniveau van een verkeersweg en dus is een nat
wegdek omgeving Paalgraven gunstig voor maskering op ’t Mun bij westenwinden.

e Het is mogelijk, dat zowel het geluid als de uitlaatgassen dezelfde waarnemer bereiken.
Waarschijnlijk treedt dit alleen op bij 2-tact motoren en kortere afstanden. Dit zal het
beleven van de verstoring versterken.

e Gezien de storende klankkleur van een 2-tact machine is het aan te bevelen een mix van
2 en -4 tact in de baan te hebben bij trainingen. Recent onderzoek (bureau Peutz) toont aan
dat dit snel leidt tot een spectraal meer acceptabele verstoring, waarop de 5 dB straf toeslag
voor tonaal geluid niet behoeft te worden toegepast bij handhaving.

e Het plaatsen van geluidsschermen direct rond de bochten om de afstraling richting ‘t Mun,
Bernheze en Berghem te reduceren veroorzaakt veiligheidsrisico, beperkt het overzicht van
het circuit en heeft op een afstand van >500 m weinig effect door verloop geluidslijnen.



9.0 Conclusies

Op werkdagen veroorzaken de verkeerswegen van knooppunt Paalgraven op de
woningen van ‘t Mun vanaf 07.00 uur een ochtendspits van circa 53 dBA als LAeq gemeten;
Vanaf de namiddag blijft wegverkeersgeluid constant op een niveau van 50 dBA tot 21.30
uur.

Op zaterdag en zondag tijdens crossactiviteiten ligt het wegverkeersniveau ongeveer 5 dBA
lager, hetgeen dus ook ten koste van een maskerende werking gaat.

Een goede synchronisatie tussen de positie van een motor in de baan en de geluidsimmissie
bij de woningen van ’t Mun is alleen mogelijk met vergund vuurwerk, een drone en een
monitor, die real-time geluidsniveau registreert.

Een andere rijrichting is geen optie door onwennigheid bij de coureur en het anders aansnijden
van de bochten hetgeen snelheidsverlies veroorzaakt.

Geluidhinder door crossgeluid ontstaat in "t Mun bij windrichtingen van NW tot ZW.

Vanaf NO tot/met Z is er geen verstoring van het omgevingsgeluid. Vooral O is uitstekend.
Dit geldt natuurlijk niet voor Berghem Zuid en gemeente Bernheze.

Tijdens windrichtingen van NW tot ZW en in het bijzonder W is crossgeluid waarneembaar
en wordt gemeten als een superpositie van enkele dB’s op de grafiek van wegverkeerslawaai.

10.0 Advies

Maatregelen als het uitgraven van bochten, omkeren van de rijrichting en hoge schermen
tasten het circuit aan qua toegankelijkheid, overzicht en veiligheid. Door de afhankelijkheid
van de windrichting en sterkte voor de diverse buurtschappen is dit geen oplossing.

Ook hoge schermen bij de woningen en tuinen hebben door kromming van de geluidlijnen
en dus afhankelijkheid van uitstraling en thermiek weinig voorspelbaar effect.

Direct resultaat is te behalen aan de bron door maatregelen aan de verbrandingsmotoren en
mogelijke overstap naar elektro-aandrijving. Dit ten koste van beleving bij de berijders.

Een optie, die nog in een experimenteel stadium verkeert, is het mechanisme van verstoring.
Door vanuit een ringleiding perslucht te spuiten ontstaat een onzichtbaar geluidsscherm, dat
de werking van de luchtmoleculen als medium voor geluidgolven verstoort en verzwakt.
Een proefopstelling bij circuit “Nieuw Zevenbergen” is aan te bevelen.

Een ander optie, die technisch al in een verder stadium verkeert is het principe van maskering
door een versterkt achtergrond- of omgevingseigen signaal ter plaatse van de waarnemers.
Een bewoner kan zelf het moment bepalen waarop hij wil inschakelen.

Ook een combinatie van beide technieken kan leiden tot een positief resultaat, waarbij de
participatie van de omwonenden een belangrijke rol speelt bij de beoordeling en beleving
van de geluidshinder.

Ing. AM.M. van Laarhoven
( Parce research)
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Week 44 2014 (Leq)
08-11-2014 09:00:00 - 08-11-2014 11:29:00
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Figuur 2 LAeq (1 min.) ritten tijdens de meetsessie
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